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Fahrleitungsbau in
der Station Soyhieres.
Die B 3/4 1333 des
Depots Delémont be-
wegt den Montagezug
mit drei Dienstwagen.
Zweit Flachwagen tra-
gen Rollen mit Trag-
seil (aus 7 verzinkten
Stahldrdhten zu 3 mm
Durchmesser), Hange-
draht (Bronze 4 mm
Durchmesser) und
Kupferfahrleitung ver-
schiedener Quer-
schnitte (107 mm? fiir
Strecke und Haupt-
gleise, 57, 70 und

85 mm? fiir Neben-
gleise).

Einfiihrung

1960 haben die Schweizerischen
Bundesbahnen (SBB) die beiden letz-
ten mit Dampf betriebenen Strecken
Cadenazzo-Luino und Oberglatt-Nie-
derweningen auf elektrische Traktion
umgestellt. Damit sind alle Linien
der Bundesbahnen, abgesehen von
kurzen Verbindungsstrecken in den
Grenzbahnhofen, vollstandig elektrifi-
ziert. Da auch die im Verband offent-
licher Verkehr (VOV) zusammenge-
schlossenen Privatbahnen - zwei
Bergbahnen ausgenommen - den
elektrischen Betrieb eingefiihrt ha-
ben, ist die Schweiz das erste Land,
das ein vollstindig elektrifiziertes
Eisenbahnnetz besitzt.

Die Elektrifizierung der Bahnen
war fiir ein rohstoffarmes Land von
ausserordentlicher Bedeutung, und
sie hatte tiefgreifende Auswirkungen
auf das wirtschaftliche Leben. Die
Losung der technischen und finan-
ziellen Probleme ist dem Einsatz her-

vorragender Personlichkeiten zu ver-
danken. Vier von ihnen, die bei der
Planung und Ausfiihrung der Elektri-
fikation Grundlegendes und Entschei-
dendes geleistet haben, werden in
dieser Schrift eingehend gewiirdigt:
Direktor Emil Huber-Stockar, Ober-
ingenieur Hans Behn-Eschenburg von
der Maschinenfabrik Oerlikon (MFO),
Bundesrat Robert Haab und Anton
Schrafl, Prasident der Generaldirek-
tion der SBB. Diese Pioniere setzten
sich in einem Zeitraum von vier Jahr-
zehnten mit ihrem ganzen Wissen
und Konnen fiir eine Aufgabe von na-
tionaler Bedeutung ein. Die Leistun-
gen von drei weiteren, um die Elektri-
fikation verdienten Personlichkeiten,
Peter E. Huber-Werdmiiller, Professor
Walter Wyssling und Walter Boveri,
hat der Verein fiir wirtschaftshistori-
sche Studien bereits in den Badnden
Nr. 7, 8 und 55 gewiirdigt.

Alfred Waldis
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